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CZESC OPISOWA

1. Podstawa opracowania

1)
2)

Wizja lokalna projektantow.

Mapa cyfrowa do celow projektowych.

2. Przepisy i normy

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Rozporzadzenie MTIGM 2z dnia 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz. U. 1998r. nr 151 poz. 987), ze zmianami z 2014r. (Dz. U. 2014 poz. 867) i 2018r.
(Dz. U. 2018 poz. 1175).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015 poz.
1744) ze zmianami (Dz. U. 2018 poz. 1876), (Dz. U. 2020 poz. 710), (Dz. U. 2023
poz. 2453).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2024 poz. 320, 1222).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022 r.
poz. 1518).

Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,
Zatgcznik do uchwaty Nr 963/2024 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 15.10.2024 r.

Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone
Zarzgdzeniem Nr 9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja
20009r.

Id-5 Instrukcja spawania szyn termitem Id-5. Zatgcznik do uchwaty Nr 443/2019
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 lipca 2019 .

Id-10 (D-16) Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein w torach
kolejowych. Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 6/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 10 marca 2005 r.
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9) 1d-110 Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki kolejowej. Zatgcznik do
uchwaty Nr 1076/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 listopada
2024 r.

10)1d-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robét nawierzchniowo-podtorzowych.
Zatgcznik do uchwaty Nr 550/2019 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia

9 wrzesnia 2019 r.

11)Ig-6 Standard dla kolejowej osnowy geodezyjnej, znakéw regulacji osi toréw,
wykonywania pomiarow geodezyjnych oraz opracowan map na zlecenie PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.. Zatgcznik do uchwaty Nr 849/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. z dnia 10 wrzesnia 2024 r.

12)Im-3 Instrukcja kwalifikowania materiatdw pochodzacych z dziatalno$ci PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A.

13)Im-4 Instrukcja kwalifikowania materiatdw pochodzacych z dziatalno$ci PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A. dla Wykonawcow robot.

14)1s-3 Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dotyczgca gospodarki odpadami dla

Wykonawcow.

15)Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250km/h TOM | Droga szynowa, Wersja
1.4, Warszawa 2021 — zatgcznik nr 3 do uchwaty Nr 251/2021 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 kwietnia 2021 r.

16)Standardy Techniczne — szczegoétowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h  TOM | - zatgcznik ST-T1-A6,
uktady geometryczne torow — uchwata Nr 305/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 15 kwietnia 2015 .

17)Standardy Techniczne — szczegoétowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250km/h TOM | - zatgcznik ST-T1-A8,
konstrukcja nawierzchni kolejowej, wersja 1.1, Warszawa 2021 — zatgcznik nr 1 do
uchwaty Nr 251/2021 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 kwietnia
2021r.

18)Standardy Techniczne — szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM Il, skrajnia budowlana
linii kolejowych — tekst jednolity uwzgledniajgcy zmiany wprowadzone uchwatg
Nr 256/2022 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 kwietnia 2022 r.
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19) Standardy Techniczne — szczegdlowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM X, skrzyzowania
w poziomie szyn oraz drogi rownolegte - tekst jednolity uwzgledniajgcy zmiany
wprowadzone uchwatg Nr 1199/2017 z dnia 12 grudnia 2017 r. oraz uchwatg
Nr 256/2022 z dnia 5 kwietnia 2022 r. Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

20)Standardy Techniczne — szczegdlowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM X — zatgcznik ST-T10/1
wytyczne stosowania nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowo-drogowych

w poziomie szyn oraz przejsciach dla pieszych.
21)Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jedn. Dz. U. 2019
poz. 1396 z pézn. zm.)

22)Ustawa o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 (Dz. U. 2013 poz. 21).

23)Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych (Zatgcznik do
zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014 r.).

24)Instrukcja montazu torowych ptyt nosnych systemu GTP. Wersja dokumentu PL 7.2,
01.04.2025 .

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy naprawy gtownej

przejazdu kolejowo-drogowego kat. B w km 339+290.

Powyzszy przejazd zlokalizowany jest na linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia —
Kunowice, na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, w powiecie nowotomyskim, na terenie

gminy Opalenica.

Zakres robot objety zamowieniem znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.

4. Stan istniejgcy

Przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 339+290 znajduje sie na przecieciu
jednojezdniowej drogi wojewddzkiej nr DW307 Poznan — Buk - Opalenica z dwutorowg linig
kolejowa nr 3. Zgodnie z danymi zawartymi w metryce przejazdu szerokos¢ korony drogi na

przejezdzie wynosi 10,40 m, a szerokos¢ jezdni 6,70 m. Szeroko$¢ jezdni na dojazdach
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wynosi 3,00 m po lewej stronie i 3,20 m prawej stronie. Kat skrzyzowania drogi z torami
wynosi 30°. Nawierzchnia jezdni na dojazdach jest bitumiczna, a jej stan ocenia sie jako

zadowalajgcy.

W torach nr 1 i 2 zabudowane sg szyny UIC 60 na podktadach PS-94
z przytwierdzeniami typu SB. Nawierzchnia przejazdowa wykonana jest z matogabarytowych

ptyt typu ELTECPUR. Stan nawierzchni przejazdowej ocenia sie jako niezadowalajgcy.

Zdjecie 1. Przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 339+290

5. Rozwigzania projektowe

5.1. Zalozenia projektowe

Przejazd kolejowo-drogowy w km 339+290 podlega naprawie gtéwnej w torach nr 1 i

2 i objety jest nastepujgcym zakresem robot:

wymiana nawierzchni kolejowej na dt. 66 m;

— zabudowa nowej nawierzchni przejazdowej z torowych ptyt nosnych systemu GTP;
— wykonanie asfaltowania drég dojazdowych do przejazdu w obrebie rogatek;

— oczyszczenie istniejgcych drenazy, kolektorow oraz studzienek w obrebie

przejazdu;
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— oczyszczenie istniejgcych rowdw oraz przepustow w obrebie przejazdu.

Czasowa organizacja ruchu dla remontowanych przejazdéw jest zawarta w odrebnym

opracowaniu, natomiast stata organizacja ruchu pozostaje bez zmian.

5.2. Nawierzchnia kolejowa

Wymiane nawierzchni kolejowej przewidziano w obu torach na dtugosci 66 m.
Zakfada sie wykonanie nawierzchni zgodnie z Zatgcznikiem 1 do Standardéw Technicznych
TOM | ST-T1-A8:

e szyny nowe 60E1;
¢ podkitady starouzyteczne PS-94 w rozstawie 60 cm;
e przytwierdzenia nowe typu SB;

e podsypka ttuczniowa grubosci 35 cm — klasa |, gatunek 1; do utozenia subwarstwy
mozna wykorzystaé oczyszczony ttuczen,

e warstwa ochronna z niesortu 0/31,5 mm gruboséci 30 cm;

e geowldknina rozdzielajgco-filtracyjna;

e pochylenie poprzeczne podtorza 5%;
Pierwszy podktad przed i za przejazdem nalezy zabudowaé w zmniejszonym do 0,55 m
odstepie od osi podktadu do krawedzi piyty.

taczenie szyn za pomocg spawow termitowych zgodnie z Instrukcjg 1d-5.

Na catej dtugosci remontowanego odcinka toru projektuje sie warstwe ochronng z niesortu
0/31,5 mm o grubosci 30 cm. Wtérny modut odksztatcenia podtorza powinien wynosié

minimum 110 MPa.

Na poczatku i kohcu warstwy ochronnej nalezy wykonaé strefy przejsciowe, pozwalajgce na
ptynng zmiane sztywnosci podtorza. Zmiana konstrukcyjna goérnych warstw podtorza musi

odbywac sie tagodnie na dtugosci co najmniej 15 m wzdtuz osi toru.
Pod warstwg z niesortu nalezy zastosowaé¢ geowtdknine rozdzielajgco-filtracyjna.

Tabela 1. Wymagania dla geosyntetykow rozdzielajgco-filtracyjnych (Id-3 Zatgcznik 6,
tablica 6-2):

Lp. Wiasciwosé Metoda badania Wartos¢ wymagana

1 Rodzaj geosyntetyku - widknina

Biuro Projektowe E=R=G Polska Sp. z 0.0. Sp. Komandytowa Strona 7z 18
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2 Masa powierzchniowa PN-EN ISO 9864:2007 = 250 g/m?

3 Wytrzymatos¢ na przebicie PN-EN ISO 12236:2006 (U) = 2,0kN
statyczne (badanie CBR)

4 Wytrzymatos¢ na przebicie PN-EN I1SO 13433:2006(U) <20 mm
dynamiczne ($rednica otworu)

5 Wytrzymato$¢ na rozcigganie PN-ISO 10319:1996/Ap1:1998 =16 KN/m

6 Wydtuzenie przy zerwaniu PN I1SO 10319:1996/Ap1:1998 50 - 100%

7 Wodoprzepuszczalnos¢ w PN-EN ISO 11058:2002 21x10%m/s M
kierunku prostopadtym do > 5% 104 m/s 2
powierzchni wyrobu

8 Zdolnos¢ przeptywu wody w PN-EN ISO 12958:2002 nie okres$la sie
ptaszczyznie wyrobu przy nacisku > 5% 104 m/s 2
20 kPa

9 Wielkos¢ poréw Ogo PN-EN ISO 2956:2002 0,06 - 0,20 mm 3

10 | Grubo$¢ przy nacisku 20 KPa PN-EN ISO 9863-2:1999 = 15 x Ogo

Objasnienia:
1) dotyczy materiatéw do separacji warstw gruntowych
2) dotyczy materiatu do separacji warstw i poprzecznego odprowadzania wod
3) ze wzgledu na kolmatacje zaleca sie stosowaé materiaty o wymiarach porow:

5.3. Nawierzchnia przejazdowa

0,06 — 0,12 mm w gruntach spoistych,

0,08 — 0,20 mm w gruntach niespoistych.

Na przejezdzie w obu torach zaprojektowano wymiane istniejgcej nawierzchni z ptyt

matogabarytowych typu ELTECPUR na nowg nawierzchnie bezpodsypkowg zintegrowang

z prefabrykowanych torowych ptyt nosnych systemu GTP.

W kazdym z toréow nawierzchnia przejazdu bedzie sie sktadaé z 10 ptyt o wymiarach 2,60 x

2,40 x 0,38 m. Szyny mocowane do ptyt za pomocg przytwierdzen typu W14. Szerokosé

przejazdu wyniesie 26,00 m.

Transport, skladowanie oraz montaz nawierzchni przejazdowej nalezy przeprowadzi¢

zgodnie z wytycznymi zawartymi w instrukcji producenta.

Biuro Projektowe E=R=G Polska Sp. z 0.0. Sp. Komandytowa
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5.3.1. Budowa strefy przejSciowej

W celu wiasciwego wykonania stref przejsciowych pomiedzy torem podsypkowym

(klasycznym), a bezpodsypkowym (ptytami GTP) nalezy wykonac¢ ponizszy zakres robot:

1. Oczyszczenie tlucznia przy uzyciu oczyszczarki mechanicznej lub wymiana starego

ttucznia na nowy na odcinku 20 m z kazdej strony przejazdu.
2. Uzupetnienie ttucznia.

3. Tuz za ptyta GTP, nalezy utozy¢ dwa podkiady obok siebie w odlegtosci 0,55 m od
krawedzi ptyty.

4. Podbicie toru na dtugosci 20 m z kazdej strony przejazdu.

5. Oczysci¢ i udrozni¢ rowy odwadniajgce na dtugosci ok. dwukrotnosci dtugosci strefy

przejsciowej (40 m) z kazdej strony przejazdu.

Zasady wykonania strefy przejsciowej dla GTP dla skosow 1:40

ok.15,0-30,0m
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5.3.2. Przygotowanie powierzchni pod prefabrykaty

W ramach prac przygotowywania powierzchni pod ptyty GTP nalezy wykonaé ponizszy

zakres czynnosci:

1. Zerwac istniejgcg nawierzchnie drogowg i szynowg.

2. Usung¢ istniejgcg warstwe ochronna.

3. Usungc¢ ewentualne kolizje z instalacjami teletechnicznymi.
4. Odtworzy¢ odwodnienie.

5. Zapewni¢ by grunt pod zabudowe gotowych elementéw byt wolny od gruzu, wody i lodu.
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Schemat podbudowy pod Torowe Plyty Nosne systemu GTP
h=32cm e =

%
f =
=]

N N e

N\
\ o
|
\

hy1 — rampa
hy2 — warstwa wyréwnawcza
hys — warstwa no$na

Modut odksztatcenia wtérnego dna wykopu podioza Ev2 (przed naniesieniem warstwy

nosnej) powinien wynosi¢ minimum 45 MPa.

Po natozeniu warstwy nosnej hu3 o wysokosci minimum 30 cm, skfadajgcej sie z kruszywa
mineralnego (najlepiej tamanego) o frakcji 0 - 31,5 mm, jej wyroéwnaniu i odpowiednim
zageszczeniu, modut odksztatcenia wtérnego Ev2 powinien wynosi¢ co najmniej 110 MPa, a
wspoétczynnik zageszczenia gruntu minimum ok. 100 - 103%. Warstwe nosng nalezy

naktada¢ etapami i co ok. 15 — 20 cm i starannie, rbwnomiernie zageszcza¢ mechanicznie.

Po natozeniu warstwy wyrownawczej hu2 o wysokosci 25 cm, sktadajgcej sie z kruszywa
mineralnego (najlepiej tamanego) o frakcji 0 - 31,5 mm, jej wyréwnaniu i zageszczeniu modut
odksztatcenia wtérnego Ev2 powinien wynosi¢ co najmniej 120 MPa, przy spetnieniu

wspotczynnika zageszczenia gruntu minimum 103%.

Po spetnieniu powyzszych warunkéw nalezy utozy¢ warstwe rampy hu1, o wysokosci 3 cm,
wykonang ze szlachetnego grysu szlachetnego (np.: bazaltowego) o frakcji 2 - 5 mm,
stanowigcg bezposredni podktad pod ptyty GTP. Rampa ze szlachetnego grysu musi zostac
wytworzona w ramach jednego procesu pracy (jednego przeciggniecia tatg brukarska, bez
ubijania) zgodnie z oczekiwang wysokoscig. Tolerancje powierzchni mogg wynosi¢

maksymalnie +/- 2 mm.

Nalezy wykonac¢ stopniowe przejscie z nawierzchni bezpodsypkowej na podsypkowa.
Warstwa wyrownawcza nie powinna wystawac wiecej niz 10 cm poza ptyte.
5.3.3. Zabudowa prefabrykatow GTP

Przed natozeniem prefabrykatow GTP konieczne jest dokonanie pomiaréw osi i
punktow wzniesienia przez upowazniony personel do okreslenia niezmiennych punktéw

wyznaczajgcych wysokosci i odnotowanie ich przy pomocy protokotu.
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Przenoszenie ptyt GTP musi by¢ dokonywane zgodnie z planem montazowym przy pomocy

odpowiedniego dzwigu, wtasciwej dlugosci lin oraz odpowiednich uchwytéw mocujgcych.

Przy przenoszeniu nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na to, aby nie wystgpity réznice
wysokosci. Wysokos$¢ i 0$ utozonych prefabrykatéw, nalezy sprawdzi¢ zaraz po potozeniu
elementu betonowego i jesli to konieczne zmieni¢ ewentualnie z korektg rampy. Pdzniejsza

regulacja wysokosci poprzez podktadanie elementéw pod ptyty jest niedopuszczalna.

Podczas ukladania pierwszej ptyty, stanowigcej baze dla pozostatych nalezy szczegdinie

doktadnie sprawdzic jej potozenie zgodnie z wytycznymi projektu.

Nalezy zwréci¢ szczegolng uwage, aby plyty potozone byty catg powierzchnig na rampie.
Pomiedzy ptytami nalezy zachowa¢ odstep na fuge zgodnie z kartami uktadania dla
okreslonego typu ptyt, szerokoéci toru oraz promienia tuku toru.

5.3.4. Zabudowa szyn w prefabrykatach

Szyny i mocowania szyn nalezy wbudowaé zgodnie z odpowiednimi dokumentami
producenta szyn i przytwierdzen i przysrubowac¢ zgodnie z wymaganiami producenta oraz

wytycznymi instrukcji montazu:

e oczyszczenie kanatéw szynowych z pytu, wody, lodu, sniegu i innych zanieczyszczen

przy pomocy sztywnej zmiotki lub dmuchawy;
e usuniecie plastikowych korkow z dybli, chronigcych je przed zanieczyszczeniem;

e utozenie wstegi podkiadki podszynowej na dtugosci ptyty, bez przystaniania szczeliny

miedzy ptytami;
e utozenie w kanalie szynowym prowadnic katowych zgodnie z projektem;
e wilozenie szyny do kanatu szynowego;

e montaz fapek sprezystych i wkretow systemu W14 lub W14/BFL wraz z dokreceniem

przy pomocy recznej zakretarki lub klucza.

5.3.5. Uszczelnienie ptyt GTP i wypetnienie kanatu szynowego

Wszystkie szczeliny miedzy ptytami oraz potgczenia budowlane nalezy wypetnic¢
odpowiednig iloscig mas zalewowych w sposéb okreslony przez producenta danej fugi
(uszczelnienia). Zaleca sie wykorzystanie mas bitumicznych np. BIGUMA Iub
poliuretanowych lub zywicznych majgcych dopuszczenie do konstrukcji betonowych

i stalowych.
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Szczeliny poprzeczne nalezy starannie uszczelni¢é przed przenikaniem wody
powierzchniowej. Przy projektowaniu i uktadaniu pilyt nalezy uwzgledni¢ szczeliny
dylatacyjne o odpowiedniej szerokosci zaleznej od typu ptyty oraz rodzaju szyn, zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w kartach uktadania Torowych Plyt Nosnych systemu GTP w
tukach. Proces uszczelnienia szczelin czotowych polega na wypetnieniu szczeliny miedzy
sgsiednimi ptytami, grysem szlachetnym o frakcji 2/5 mm, (takim samym jaki jest
wykorzystywany do wykonania rampy wyréwnawczej), do wysokosci ok ponizej 3 - 4 cm
ponizej gornej krawedzi ptyty GTP. Wysokos¢ ta jest orientacyjnie zaznaczona na ptytach
GTP poprzez mechaniczne zmatowanie krawedzi czotowych ptyty, w celu poprawy
przyczepnosci dla materiatu gruntujgcego. Nastepnie powierzchnie czotowe nalezy pokry¢
cienkg warstwg odpowiedniego do przyjetej technologii preparatu gruntujgcego. Nastepnie
nalezy w szczelinie umiesci¢ sznur dylacyjny, a pozostatg przestrzen wypetni¢ masg

zalewowg do wysokosci powierzchni ptyty, zgodnie z wymaganiami masy zalewowe;j.

Szczeliny wzdtuzne kanatu szynowego pomiedzy szyng, a krawedzig kanatu
szynowego Torowych Ptyt Nosnych systemu GTP oraz powierzchnie boczng szyny, nalezy
najpierw zagruntowa¢ odpowiednim preparatem gruntujgcym, a nastepnie starannie wypetnic
suchym grysem szlachetnym z lekkim ubiciem w celu prawidtowego wypetnienia wszelkich

szczelin, do wysokosci:

e na obszarze zewnetrznych szczelin do wysokosci ok 2-3 cm ponizej gornej

powierzchni piyty;

e W obszarze wewnetrznym (wyztobienia) ok 2-3 cm ponizej minimalnej docelowej

gtebnosci rowka kanatu szynowego.

Nastepnie powstate szczeliny nalezy wypetni¢ masg zalewowg np. nalezy wypetni¢ szczeliny
masg zalewowg na wysokos¢ 2-3 cm, tak aby w obszarze zewnetrznych szczelin doréwnac
sie z wysokoscig pityty oraz ok 2-3 mm ponizej gtdwki szyny, a w przypadku szczelin
wewnetrznych uzupemi¢ do wysoko$ci minimalnej gtebokosci rowka. Podczas wypetniania
dylatacji oraz kanatdw szynowych nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé, aby nie
dopusci¢ do zabrudzenia powierzchni ptyty oraz obszarow wokét kanatdw materiatem

zalewowym (np. zabezpieczajgc krawedzie tasmg ochronng).

5.3.6. Odwodnienie ptyt

W celu zachowania prawidtowej stabilnosci nawierzchni bezpodsypkowej wykonanej
z ptyt GTP, niezbedne jest zabudowanie na koncach ptyt korytek odwadniajgcych, majgcych

na celu bezpieczne odprowadzenie wdd opadowych poza nawierzchnie.
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5.3.7. Zalecenia koncowe

e Nalezy zwroci¢ szczegolna uwage na proces asfaltowania nawierzchni drogowej w
bezposrednim sgsiedztwie ptyt torowych, tak by ich nie uszkodzi¢, zachowujgc
jednoczesnie witasciwy stopien zageszczenia masy bitumicznej na styku dwéch

osrodkow.

e Zabrania sie obsypywania ptyt GTP od strony innej niz czotowej, kruszywem tamanym o
ostrych krawedziach, ktére moze by¢ zabierane przez przepedzajgce auta lub lemiesze
ptugébw odsnieznych na obszar piyt i kruszone, doprowadzajgc do punktowych

odpryskow wierzchniej warstwy ptyt.

e Zaleca sie wykonywanie poboczy drogi w bezposrednim sgsiedztwie (na mniej niz 10m
od ptyt GTP) z drobnego kruszywa, najlepiej piaskowego lub ziemi, wolnego w catosci
od ostrych kamieni mogacych powodowal uszkodzenia mechaniczne wierzchniegj

warstwy ptyt.

o Strefy przejsciowe nalezy wykona¢ zgodnie z aktualnymi wytycznymi zarzadcy
infrastruktury kolejowej. Ruch taboru moze nastgpi¢ dopiero po mechanicznym podbiciu

toru.

e Zabrania sie wstawiania maszyn i pojazdéw dwudroznych na przejazdach

kolejowodrogowych wykonanych z ptyt systemu GTP.

5.4. Nawierzchnia drogowa

Zaktada sie odtworzenie nawierzchni istniejgcych drog dojazdowych do przejazdu
na dtugosci 12,40 m z lewej strony przejazdu, a z prawej strony na dtugosci 10 m. Odlegtosé
nalezy mierzy¢ w osi jezdni od krawedzi ptyt przejazdowych. Asfaltowanie nalezy wykonaé
réwniez na miedzytorzu pomiedzy ptytami przejazdowymi. Projektowane rzedne gtowki szyn
w osi przejazdu wynoszg: w torze nr 1 - 80,410 m n.p.m, a w torze nr 2 - 80,412 m n.p.m.
Nawigzujgc sie do istniejgcych rzednych drogi na wigczeniach, pochylenia odtwarzanych
dojazdow wyniosg: 1,42% po lewej stronie i 0,41% po prawej stronie. Nie zostanie zatem

przekroczone normatywne pochylenie podiuzne jezdni na dojazdach max. 2,50%.
JEZDNIA

Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano zgodnie z katalogiem typowych
konstrukcji warstw nawierzchni podatnych i potsztywnych — tablica 9.2. Typ A2 — dla kategorii
ruchu KR5:

e warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej — 4 cm;
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e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego — 8 cm;
¢ warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego — 12 cm;

o warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csoso

(wtérny modut odksztatcenia - E> = 180 MPa) - 22 cm;

wtorny modut odksztatcenia podtoza - E> 2 120 MPa.
Catkowita powierzchnia asfaltowania wyniesie 187,60 m?

Nalezy odtworzy¢ oznakowanie poziome na jezdni - linie P-7b i P-4.

POBOCZA

Zgodnie z instrukcjg ptyt przejazdowych w bezposrednim sgsiedztwie piyt
przejazdowych (ok. 10 m od pityt GTP) pobocze nalezy wykona¢ z drobnego kruszywa,
najlepiej piaskowego lub ziemi, wolnego w catosci od ostrych kamieni moggcych powodowac
uszkodzenia mechaniczne wierzchniej warstwy ptyt. Pochylenie poprzeczne poboczy 6% -

8%. Catkowita powierzchnia gruntowych poboczy wyniesie 55,78 m2.

Na miedzytorzu pobocza nalezy wykona¢ jako utwardzone z masy bitumicznej tak jak

jezdnia.

5.5. Odwodnienie

Nalezy oczysci¢ i udroznicC istniejgce drenaze, kolektory oraz studnie w obrebie

przejazdu. Uszkodzone elementy odwodnienia nalezy wymieni¢ na nowe.

Nalezy rowniez oczysci przepusty pod drogami oraz rowy boczne na dtugosci co najmniej

40 m od przejazdu.

6. Uwagi

e Podczas robdét ziemnych zwrocié szczegdlng uwage na istniejgce uzbrojenie
podziemne np. kable energetyczne lub teletechniczne, sieci gazowe oraz wodociggowe
i zachowac je w nienaruszonym stanie.

e W rejonie kabli prace ziemne nalezy prowadzi¢ recznie.

e \Wszystkie roboty prowadzi¢ pod nadzorem wiascicieli uzbrojenia podziemnego.

o Wszystkie prace prowadzi¢ z zachowaniem przepisow BHP.

¢ Nalezy stosowac wytgcznie materiaty spetniajgce warunki normowe oraz posiadajgce

atesty i Swiadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie na terenie kraju.
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7. Ochrona srodowiska i gospodarka odpadami

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach

administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska.

Odpady budowlane podlegajg utylizacji zgodnie z aktualnymi przepisami gospodarki
odpadami. Zasady w zakresie wytwarzania, magazynowania, transportu i dalszego
zagospodarowania odpadéw powstajgcych w wyniku realizacji robét budowlanych zleconych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe reguluje ,Instrukcja PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

dotyczgca gospodarki odpadami dla Wykonawcéw Is-3”.
Postepowanie z materiatami z demontazu oraz sposob ich kwalifikacji reguluje:

— Instrukcja kwalifikowania materiatédw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. Im-3;

— Instrukcja kwalifikowania materiatéw pochodzgcych z dziatalnosci PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. dla Wykonawcéw robot Im-4.

8. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1) Przed przystgpieniem do robot nalezy sporzadzi¢ Plan Bezpieczenstwa i Ochrony
Zdrowia — podstawa Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r.
w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia - § 6 ust. 4 pkt. ¢ (Dz. U. z 2003 r. nr 120 poz. 1126).

2) Informacje o sposobie prowadzenia instruktazu pracownikdw przed przystgpieniem
do realizacji robét szczegdlnie niebezpiecznych w tym okre$lenie zasad postepowania w

przypadku wystgpienia zagrozen:

Przed rozpoczeciem robot kierownik robdt jest zobowigzany przeszkolic wszystkich
pracownikdw zatrudnionych na budowie w zakresie bhp z uwzglednieniem specyfiki

wykonywanych prac.

3) Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarza¢ zagrozenia

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

e czynne tory kolejowe,
e gtebokie wykopy, rowy kablowe,

e prace wykonywane w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej i drogi.
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4) Informacje dotyczgce przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot

budowlanych, okreslajgce skale zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia:

potracenie przez tabor szynowy w trakcie wykonywania prac w sasiedztwie torow
kolejowych,

potrgcenie przez pojazdy kotowe podczas prac transportowych,

obstuga wszelkich maszyn i urzadzen budowlanych,

porazenie prgdem elektrycznym,

upadek z wysokosci,

prace za i wytadunkowe.

5) Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robot budowlanych

stosowanie do rodzajéw zagrozen.

a) Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robot budowlanych stosowanie do

rodzaju zagrozenia:

przed rozpoczeciem pracy kierujgcy zespotem jest zobowigzany przeprowadzic¢
szczegOtowe pouczenie wszystkich pracownikéw zatrudnionych przy pracach
szczegolnie niebezpiecznych,

w trakcie wystgpienia zagrozen (np. pojawienie sie napiecia w miejscu pracy,
wystgpienie pozaru, natrafienie podczas robot ziemnych na nieznanego pochodzenia
kabel, niewypat nalezy prace przerwac, a zagrozenie zgtosi¢ kierownikowi robét;
ponownie do prac mozna przystgpi¢ po usunieciu zagrozenia,

w przypadku gdy powstrzymanie sie od wykonywania prac nie zapewni pracownikom
bezpieczenstwa nalezy opusci¢c miejsce pracy, ostrzec pozostatych pracownikow,
a rejon prac zabezpieczy¢ przed mozliwoscig dostepu oséb postronnych,

w przypadku zaistnienia pozaru, natrafienia na niewypat, zagrozenie zgtosic¢
odpowiednim stuzbom ratowniczym,

zaistnialy wypadek przy pracy zgtosi¢ bezposredniemu przetozonemu
poszkodowanemu zapewni¢ pomoc medyczng,

w przypadku pracy w poblizu czynnych toréw, sprzetu budowlanego, poruszajgcych
sie srodkéw  transportu drogowego nalezy  zapewnié sygnalistow,

a pracownicy powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze.

b) Koniecznos¢ stosowania przez pracownikédw $rodkéw ochrony indywidualnej,

zabezpieczajgcych przed skutkami zagrozen:
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stosowa¢ kamizelki ostrzegawcze (pomaranczowe) w czasie wykonywania prac
w poblizu czynnych toréw i drog, a takze kaski ochronne, ktére bedg chronity gtowe
przed uderzeniem,

stosowa¢ ochronniki stuchu i rekawice antywibracyjne przy obstudze stopy

wibracyjnej.

c) Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegoélnie niebezpiecznymi przez

wyznaczone w tym celu osoby:

Do sprawowania nadzoru nalezy wyznaczy¢ imiennie osobe posiadajgca
odpowiednie przygotowanie i doswiadczenie, a takze wymagane przepisami

Uprawnienia.

6) Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym

z wykonania robot budowlanych w sferach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich

sgsiedztwie w tym zapewniajgcym bezpieczng i sprawg komunikacje, umozliwiajgca

szybkg ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

a) Srodki organizacyjne:

wykonywanie prac przez pracownikow posiadajgcych odpowiednie do wykonywanych
prac kwalifikacje,

zapewnienie bezposredniego nadzoru przy pracach wykonywanych przy pracach
szczegolnie niebezpiecznych,

przeszkolenie pracownikéw w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie

objetych robot.

b) Srodki techniczne:

wykonywanie robot na podstawie projektu okreslajgcego potozenie instalacji
i urzagdzen podziemnych mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robdt,
wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak:
elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, powinno byC poprzedzone okresleniem
przez kierownika robot bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane
od istniejgcej sieci i sposobu wykonywania tych robot,

skladowanie urobku, materiatow i wyrobow jest zabronione w strefie klina naturalnego
odtamu gruntu,

ruch srodkéw transportowych obok wykopdéw powinien odbywac sie poza granica
klina naturalnego odtamu gruntu,

w czasie wykonywania robét ziemnych nie powinno dopuszczac¢ sie do tworzenia sie
nawisow gruntu,

przestrzegac ustaleh wynikajgcych z instrukcji obstugi stopy wibracyjne;.

Biuro Projektowe E=R=G Polska Sp. z 0.0. Sp. Komandytowa Strona 17 z 18



PROJEKT WYKONAWCZY
LK3 Poznan - Zbgszynek
Przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 339+290

c) Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobéw i materiatéw lub
maszyn i urzadzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami
elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczonej w poziomie od skrajnych przewodoéw,
mniejszej niz:
¢ 3 m - dla linii 0 napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV;
¢ 5 m - dla linii 0 napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nieprzekraczajgcym 15 kV,;
e 10 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nieprzekraczajgcym

30 kV;
e 15 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 kV, lecz nieprzekraczajgcym
110 kV;

e 30 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 110 kV.

Il. CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkéw

Lp. Nazwa rysunku Nr rysunku
1. Plan sytuacyjny 01
2. Przekrdj poprzeczny 02
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